Zedas revolutioniert mit Kl die Bahn

Zukunft Beij der Senftenberger Softwareschmiede Zedas GmbH folgt nach dem innovativen Meilenstein mit der
App ,Train Check” nun Klnstliche Intelligenz in der Guterlogistik der BahnT Von Christian Taubert

s war ein innovativer Mei-
lenstein, den die Senften-
berger Software-Spezialis-
ten vor mehr als drei Jah-
ren in der Giiterlogistik der Bahn

eingeleitet haben. Mit ihrer App = &

,Train Check* haben sie die Zug-
abfertigung im Schienengiiterver-
kehr revolutioniert. Fiir Wagen-
meister wichen Zettel und Stift ei-
nem Tablet oder Smartphone mit
der weltweit eingesetzten Soft-
warelosung »Zedas®cargo®.
Bremszettel und Wagenlisten
wurden jetzt automatisch erstellt
und waren fortan jederzeit digi-
tal verfiigbar.

Doch auf Lorbeeren, wie dem
Deutschen Mobilitdtspreis 2020
fiir diese innovative Anwendung,
hat sich Zedas nie ausgeruht. Die
Bahnlogistiker bleiben vielmehr
auf der Uberholspur: jetzt mit
Kiinstlicher Intelligenz (KI).
,Auch in der Giiterlogistik auf der
Schiene passiert gerade ein Quan-
tensprung®, schitzt Dr. Peter En-
gel ein, der bei Zedas gleich an
drei Projekten arbeitet.

Arbeit wird erleichtert

Peter Engel ist zunichst zuriick- .

haltend. Er sieht den Einzug von
Kiinstlicher Intelligenz in der Gii-
terverkehrslogistik auf der Schie-
ne als ,,Unterstiitzungssystem®.
Die Arbeit werde erleichtert, Pro-
zesse laufen effektiver - etwa bei
der Zusammenstellung von Gii-
terziigen: Hatte der Wagenmeis-
ter noch vor wenigen Jahren die
Informationen der Waggons ma-
nuell erfasst, wurde die Ubertra-
gung auf ein Tablet {iber die preis-
gekronte App ,, Train Check® zum
Renner. Denn die Daten waren
jetzt jederzeit abrufbar.

Mit KI geht es bald noch einen
Schritt weiter; Der Wagenmeis-
ter wird seine Kamera auf die Wa-
- genliste richten und die Infos
postwendend in der App spei-
chern. Das Projekt Zugabferti-
gung ist weit vorangeschritten.
,Der Praxiseinsatz steht unmittel-
bar bevor*, sagt Peter Engel.

Doch wie dringlich die Bran-
che auf einsatzbereite KI-Losun-
gen wartet, verdeutlicht die von
der Deutschen Bahn kiirzlich he-

rausgegebene Mitteilung. Danach

setze die DB im Giiterverkehr
bundesweit auf Anwendungen
mit Kiinstlicher Intelligenz. Wie
ein Bahnsprecher erklirte, wiir-
den mithilfe sogenannte Kamera-
briicken Giiterziige von allen Sei-
ten erfasst und anschliefiend von
einer KI-Software gescannt. Et-
waige Schiden am Zug konnten
damit frithzeitig erkannt werden.
Inmitten dieser aufregenden Ent-
wicklung ist das KI-Team bei Ze-
das‘um zwei weitere Mitglieder
gewachsen - Maik Haschke und
Mykhailo Miljach.

Paftner fiir weiteres KI-Projekt

Senftenberg bei der BLG RailTec GmbH in Uebigau-Wahrenbriick.

Die Senftenberger Software-
schmiede ist unterdessen Praxis-
partner fiir ein weiteres KI-Pro-
jekt, das sich auf das Schienen-
netz konzentriert. Ziel des Vor-
habens mit dem Deutschen
Zentrum fiir Schienenverkehrs-
forschung (DZSF), der DB Netz
AG, der TU Berlin und weiteren
Partnern ist die schnellere und
vorausschauende Bewertung von
Mingeln an den Gleisen.

Dabei wird regelméflig auf Ul-
traschall- und Wirbelstrahlprii-
fung zuriickgegriffen, Messziige
liefern die Priifdaten. Im Praxis-
test wird dieses IT-Werkzeug auf

- Strecken des offenen digitalen

‘Testfeldes des DZSF im Lausitzer
Braunkohlerevier erprobt und be-
wertet. ,Dann aber beginnt eine
iiber Wochen laufende Auswer-
tung der Priifdaten, erldutert der
studierte Elektrotechniker Peter

Engel, der sich seit seiner Promo-

tion an der Internationalen Hoch-
schule Duisburg/Essen 2012 auf
die Datenanalyse und Diagnose-
verfahren spezialisiert hat. ,,Die-
ser Prozess ist bisher wenig au-
tomatisiert. Die Daten werden
grofitenteils manuell ausgewer-
et

Zedas-Kunden profitieren

Mit der Anwendung Kiinstlicher
Intelligenz werde hier ein neues
Zeitalter anbrechen, ist sich der
Senftenberger sicher. Unter den
Forschungspartnern sei es der

Enormer Ansturm auf
KI-Studium an der BTU

Einen enormen Ansturm auf die seit
2022 eingefuhrten Studiengange
Kinstliche Intelligenz (KI) gibt es an
der BTU Cottbus-Senftenberg. So ha-
ben sich 30 Studieninteressierte be-
reits fur die beiden Bachelorstudien-
gange und rund 15 fur den KIT-Master
im kommenden Wintersemester in
deutscher Sprache eingetragen. Im
englischsprachigen Master geht die
Zahl der Studierenden nach BTU-An-
gaben sogar durch die Decke: 320
Studierende gibt es dort schon im
ersten Jahr. Und fur das kommende |
Wintersemester sind bereits um die
1200 Bewerbungen registriert.

Part von Zedas, die mittels KI aus-
gewerteten Daten von der DB
Netz in die App ,Zedas®asset“
einzuarbeiten. Diese Software fiir
die Instandhaltung und das Anla-
genmanagement optimiert nach
Unternehmensangaben den Be-
trieb von Infrastrukturnetzen und
Fahrzeugflotten - kiinftig auch
KI-basiert. Auch der Zedas-Kund-
schaft tiber Deutschland hinaus -
in der Schweiz, Italien, Dine-
mark, Norwegen, Kanada und
Uruguay - werden die Neuerun-
gen iiber kurz oder lang zugute-
kommen. Zunichst aber werde
die Software bei der DB Netz da-
rauf aufmerksam machen, wo es

An einem Kl-gestutzten Assistenzsystem zur effektiveren Waggoninstandsetzung im Werkstattbereich forschen Zedas und BTU Cottbus-

Dr. Peter Engel, der KI-Experte
bei Zedas in Senftenberg.

Auffilligkeiten im Schienennetz
gebe oder welche Fehler bereits
in der Historie aufgetreten seien,
gibt Peter Engel einen Ausblick
auf die kiinftige KI-gestiitzte An-
wendung.

Schneller und praziser

Auch werde es Hinweise geben,

wann gehandelt werden miisse.
»,Mit unserer Zedas-Software

wird der Kunde den gesamten In- -

standhaltungsprozess von der Be-
wertung des Schadens iiber den
Auftrag bis zur Erledigung im
Blick behalten®, sagt der 60-j4h-
rige IT-Experte. Die Anwendung
Kiinstlicher Intelligenz werde

. EU-Projekt Umriistung

von Waggon-Kupplungen

Die Kupplung von Glterwaggons hat
sich seit mehr als 100 Jahren nicht
verandert. in schwerer Handarbeit
werden die Wagen per Schrauben-
kupplung an- und abgehangt. Der .
Rangierer muss dafir auf die Gleise
und zwischen die Waggons klettern.
Europaweit sollen in den nachsten
Jahren rund 500.000 Waggons auf
eine digitale automatische Kupplung
umgerUstet werden. Damit wird das
Zusammenstellen von GUterziigen be-

g schleunigt. Ein Kl-gestiitztes Assis-

tenzsystem im Werkstattbereich, das

« von der Zedas GmbH Senftenberg und

der BTU Cottbus-Senftenberg zurzeit
erforscht wird, kénnte nach Einschat-
zung des Zedas-Experten Peter Engel
als Unterstiitzungssystem in dem Pro-
zess der Umrlistung der Kupplungen
eingesetzt werden.

' Fotos: Zedas

eine schnellere und genauere Da-
tenauswertung ermoglichen -
und das bei einem geringeren
Zeit- und Personalaufwand.

An einem dritten Projekt, ei-
nem Kl-gestiitzten Assistenzsys-
tem im Werkstattbereich, for-
schen Zedas und BTU Cottbus-
Senftenberg bei der BLG RailTec
GmbH in Uebigau-Wahrenbriick.
Dabei geht es um eine effektive-
re Waggoninstandsetzung.

Test fiir Daten-Brille
Peter Engel greift zur Veran-

“schaulichung auf den Bereich der

Schulung von Personal zuriick.
Ein Handbuch oder ein Film sei-
en etwas anderes als eine Daten-
Brille, die den Arbeiter vor Ort
etwa dahin filhrt, wo eine
Schlauchverbindung zu stecken
sei. Oder, beim Schmieren der Fe-
dersysteme.

,Kiinstliche Intelligenz vermit-
telt iiber die Daten-Brille genau,
wo und wie die Arbeit auszufiih-
ren ist“, erklart Peter Engel und
verweist zugleich darauf, dass das
Bauteil iiber die Brille hervorge-
hoben werden kann und bei Be-
darf anleitende Videos und Do-
kumentationen Hilfestellung ge-
ben konnen. Fiir die Marketing-
Mitarbeiterin von Zedas Susann
Hintzka fungiere das Assistenz-
system zudem als Wissensdaten-
bank - der Erfahrungsschatz gehe
nicht einfach mit Kollegen in Ren-
te.





