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Logistik (nicht nur) fiir ,Verlader”

Logistik-Management-Systeme fiir den Bahntransport - Anforderungen und Nutzen

Logistik- bzw. Transport-Optimierung und Management beschéftigt viele Unternehmen. Dabei
handelt es sich keineswegs nur um Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) oder Speditionen, son-
dern auch um Chemie- und Industrieparks sowie ,Verlader” fiir Schiittgiiter, fliissige Stoffe und
palettierte Waren. Aber was sind die konkreten Anforderungen? Welcher Nutzen resultiert aus dem
Einsatz von Transport-Optimierungs- bzw. Logistik-Management-Systemen?

Logistik ist im Rahmen der
globalen Arbeitsteilung zu einem
bestimmenden Element der Pro-
duktion und deren Kosten

geworden. Sie gestaltet sich zu--

nehmend als Quelle fir einen
kontinuierlichen Verbesserungs-
prozess (KVP).

Ein integriertes Logistik-Manage-
ment-System kann relevante Pro-
zessabldaufe vom Wareneingang
iiber die Verladung bis hin zum
Warenausgang durchgangig un-

nalitdten zum Transport-Mana-
gement sind darin in folgenden
Rubriken dargelegt: Transport
und Logistik, Transportmodi,
Retourenmanagement, Auftrags-,
Export- und Zollabwicklung.

Bei den entsprechenden Soft-
wareldsungen der PC-Soft GmbH
orientiert man sich an der Wert-
schopfungskette des Logistikers
bzw. Verladers. Der Wunsch, kom-
plexe Prozesse zu individua-
lisieren, besteht sowohl bei den
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Zugvormeldungen Evu

terstlitzen. Alle notwendigen Sta-
tusinformationen zu einem Auf-
trag, Fahrzeug oder Fracht sind
dann jederzeit abrufbar.

Die Trovarit AG hat mit dem IT-
Matchmaker eine Suchmaschine
geschaffen, welche in verschie-
denen Kategorien mehrere Trans-
port-Optimierungs- und Ma-
nagement-Systeme (kurz TOM)
vergleicht. Wesentliche Funktio-

EVUs als auch bei den Verladern.
Dennoch zahlt es sich aus, im er-
sten Schritt abstrakt die Prozess-
ablaufe zu analysieren und im
zweiten Schritt die individuellen
Anforderungen zu formulieren.
Dies trifft insbesondere auf
Schnittstellen zu.

Zu den Kernfunktionen einer
solchen Lésung zdhlen eine auf-
tragsbezogene Abwicklung der
Versandprozesse, die Uberwa-
chung und Dokumentation des
internen Wagenlaufs zur und von
der Verladung sowie die Im-
plementierung von Schnittstellen
zu externen Partnern und zu ver-
schiedenen Peripherie-Systemen.
Wichtig dabei ist, dass sich die
Prozessabldufe an internatio-
nalen Regelwerken wie TAF/TSI
orientieren und dass eine Soft-
ware eingesetzt wird, welche die
Wertschépfungskette widerspie-
gelt und die regelkonform mit
den Vorschriften ist.

Der interne Logistikprozess wird
in Form von Rangierauftrdgen ge-
plant, gesteuert und Uberwacht.
Das Qualitdtsmanagement wird
durch die Ubernahme von Wa-
geergebnissen und qualitétsrele-
vanten Daten aus einem LIMS (La-
bor-Informations- und Manage-
ment-System) per Schnittstelle
unterstutzt.

Durch die Visualisierung erhalt
der Disponent stets ein aktuelles
Abbild des Betriebsablaufs. Dies
erfordert konsequent auch die
Betrachtung der Prozessabldufe
mit den Nutzenelementen ,Mini-
mierung von Betriebseinschrén-
kungen bzw. -unterbrechungen”
und ,Optimierung der Fahrweise’,
insbesondere bei der Bedienung
der Ladestellen. .

Generell ldsst sich feststellen,
dass sich der (iberwiegende Teil

des Nutzens derartiger Systeme

aus der Verbesserung der Organi-
sation und einer hohen Prozess-

" integration ergibt. Durch ein Lo-

gistik-Management-System kén-
nen kommerzielle und operative
Prozesse miteinander verknlpft
und aufeinander abgestimmt
werden.

Dariiber hinaus kann (iber eine
Kommunikationsschnittstelle der
interne und externe Informations-
austausch mit Kunden und Part-
nern (z.B. durch Austausch von

.
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Lésungsprinzip fir Werk- und Anschlussbahnen.

Auftragsvormeldungen, Zugvor-
meldungen oder Statusmeldun-
gen) deutlich verbessert werden.
Ein weiterer Aspekt ist, dass
durch ein solches System Pro-
zesse transparent werden und
Daten zu den Prozessen jederzeit
abgerufen und ausgewertet
werden kdnnen. Hier sollten die
Erfahrungen  der  Software-

Bilder: PC-Soft

Anbieter genutzt werden, um alle
Effekte zu erschlieBen. Deren Er-
fahrungen resultieren u. a. aus
einer regen Verbandsarbeit, bei-
spielsweise im VDV, zum IDMVU,
aber auch zum Losungshand-
buch der Geokomm.

Christoph Baum

PC-Soft GmbH

www.pcsoft.de


susannhaentzka
Rechteck

susannhaentzka
Rechteck


